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El avance del coche eléctrico

El experto Michel Bayings habla de las consecuencias paralal

Con el aumento del nimero de coches eléctricos en Europa, que
se espera que continiie creciendo, aumenta también la demanda
de puntos de recarga. ;Como deben prepararse los directores de
campings para satisfacerla? ACSI se lo ha preguntado a Michel
Bayings, consultor y experto europeo de infraestructuras para la

electromovilidad.

Ya no es extraio ver coches eléc-
tricos en las carreteras europeas
En algunos pafses ya eran comu-
nes, pero ahora es el Parlamento
Europeo quien lanza el claro
mensaje de que hay que abrazar
la sostenibilidad. Bayings: “La
movilidad sostenible desempe-
fiard un importante papel. En

las ambiciones en materia de
clima que presenté recientemen-
te la Comisién Europea bajo la
denominaci6n ‘Objetivo 55° se
establece la pretension de reducir
los gases de efecto invernadero,
como el CO2, en un 55 % respec-
to de 1990 para 2030. La movili-
dad es un importante factor para
lograrlo. En la practica, significa
que a partir de 2035 solo podrén
venderse coches y furgonetas que

no produzcan emisiones. Es decir,

que funcionen con electricidad o

hidrégeno”

Cada vez hay mas coches
eléctricos

Bayings prevé que en 2030 el
55 % de los coches europeos,
como minimo, funcionaran con
electricidad. Estamos hablando
de entre cuarenta y cincuenta
millones de coches eléctricos.

Aunque los planes europeos tam-
bién incluyen los de hidrégeno,
el sector de los campings deberd
prepararse sobre todo para lo que
traerdn consigo los exclusiva-
mente eléctricos. Asf lo explica
Bayings: “Por un lado, porque
expertos y fabricantes prevén que
serdn una amplia mayorfa. Por
otro, porque para repostar hidr6-
geno hardn falta instalaciones
que en principio los campings no
podran ofrecer. Una estacién de
carga de hidr6geno cuesta actual-
mente entre un millon de euros

y un millén y medio. Ademds,

se trata de instalaciones volumi-
nosas, y para el almacenamiento
se requieren depdsitos de alta
presién y un entorno protegido
contra incendios”.

Crece la necesidad de estaciones
de carga
En conclusién, va a haber grandes
cantidades de coches y furgo-
netas eléctricos, y necesitaran
puntos de recarga. Bayings: “La
instalacién de puntos de carga
rdpida en las autopistas solucio-
nard parte del problema: Europa
pretende que haya uno cada
sesenta kilémetros en las prin-

cipales. Pero los conductores de
coches eléctricos querrdn poder
recargar también en los campings.
Esa necesidad ya se percibe en

la cantidad de cables, a menudo
con alargadores, que salen de las
caravanas fijas a los coches. A

los directores de los campings

les conviene estar preparados,

y facilitar conexiones seguras

y bien instaladas”. Ademds es

un excelente marketing, explica
Bayings. “Actualmente, el nimero
de coches eléctricos crece més
deprisa que el nimero de esta-
ciones de carga pablicas. Por lo
tanto, cada vez serd mds frecuente
que los campistas elijan otro cam-
ping si en el suyo no cuentan con
la posibilidad de recargar”.

Carga normal frente a carga
rapida

Bayings afirma que la inversion
en instalaciones de carga no es

tan complicada como se cree.

“Si se hace bien, no serd una
inversion excesiva, e incluso se
amortizard al cabo de un tiempo.
Sobre todo si se combina con la
generacion y el almacenamiento
de electricidad”.

Bayings da una explicacion mas
concreta de los detalles técnicos:
“Un coche se puede recargar con
corriente CA (carga normal o len-
ta) o CC (carga rédpida). La segun-
da no es una opcién légica, dado
el coste de la red eléctrica y de los
propios cargadores, de modo que

en principio debe optarse por la
CA. En el camping hay dos luga-
res l6gicos para las estaciones de
carga: en el aparcamiento general
y jl;nl() a las parcelas individuales,
en caso de que se pueda dejar ahi
el vehiculo. La potencia de carga
la determina la combinacién entre
la potencia de salida maxima de
la estacién y la potencia maxi-
ma que admita el coche. En la
préctica, la mayorfa de los coches
eléctricos admiten 11 kilovatios
(kW) AC. Eso equivale a recargar
para unos 55 kilémetros por hora.
Con una potencia estandar de 37
kW, ser4n aproximadamente 12
kilémetros por hora”.

Estaciones de carga en aparca-
mientos grandes

Segtin Bayings, en los aparca-
mientos grandes es relativamente
fcil instalar estaciones de carga,
puesto que hay mds espacio y

es mas sencillo colocar cables
subterrdneos. Bayings: “Dentro
de quince afios, todos los coches
nuevos tendrdn que ser eléctri-
cos para cumplir los objetivos
europeos en materia de clima. Por
eso, cuando se colocan estaciones
de carga en aparcamientos, es
recomendable dejar instalado un
conducto de cables que pase por
todas las plazas. De ese modo
serd fécil colocar mds en los
préximos afios. Lo mds habitual
en este tipo de aparcamientos es
instalar también estaciones de
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nfraestructura de los campings

11 kW, lo cual en muchos casos
requerird aumentar la capacidad
de la red eléctrica. Si se agru

pan las estaciones a través de |a
plataforma de un Operador de
Punto de Carga (CPO, por sus
siglas en inglés), podrén gestio
narse de forma inteligente para
reducir la necesidad de reforzar

la red. Esto puede suponer un
factor de diferencia de cinco o
mds en la cantidad de puntos de
carga que admita una determina-
da conexi6n, porque optimiza la
distribucién de la corriente y tiene
en cuenta el ndmero de estaciones
que estdn en uso”

Los beneficios
Bayings ofrece una muestra de|
modelo de ganancia: “La mayoria
de los CPO permiten configurar
la tarifa que se desee aplicar.
Cobrarén una fraccién de esa
tarifa, pero la mayor parte serd
para el director del camping
Puede ser una tarifa por kilovatio
hora (kWh): lo habitual es entre
veinte y treinta y cinco céntimos
por kWh. Pero también se puede
optar por una tarifa por unidad de
tiempo, o por una combinacién de
ambas. Lo impor

1le es informar
bien a los huéspedes para que no
haya problemas. A largo plazo,
podré recuperar su inversion.
Actualmente, el tiempo méximo
de amortizaci6n de las estaciones
de caga es de siete anos, y pueden
durar més de diez. Los CPO tam-




Un calculo ilustrativo

Bayings afirma que la instalacion de estaciones de carga puede reportar
beneficios econémicos. “La cuantia de la inversién en estaciones de carga
depende de muchos factores, pero en general se amortiza en un maximo
de siete aiios. Lo mismo sucede con los paneles solares y el almacena-
miento de electricidad en baterias. Pongamos que instala veinte estacio-
nes de carga en un aparcamiento, con cuatro paneles solares sobre cada
una: debera invertir aproximadamente 80.000 €. Si durante 26 semanas al
afo suministra 150 kWh por estacion y los cobra a 0,25 a los conductores,
obtendra un beneficio de casi 12.000 € al aiio, teniendo en cuenta la ener-
gia generada. El coste estara amortizado en menos de siete aios. Pero, si
gestiona inteligentemente las estaciones de carga, los paneles solares y el
almacenamiento, el plazo de amortizacion serd incluso menor. Ademas,
muchos paises y regiones ofrecen subvenciones para todos esos elemen-
tos, lo cual hace su instalacién adn mas interesante. Puesto que entran en
juego muchas variables, es dificil proporcionar un ejemplo que sirva para
todos. Depende mucho de las opciones disponibles en cada pals”.

cuesta entre 1.000 € y 3.000 €,

la diferencia de inversi6n es
considerable. Bayings: “Si se
combinan las estaciones de carga

bién tienen acuerdos con muchos
proveedores de tarjetas de recarga
de toda Europa, los llamados
Proveedores de Servicios de
Movilidad (MSP, por sus siglas en
inglés). Esta modalidad permite
que el usuario pague la recarga
con su tarjeta, y el camping reci-

con la generacién de energfa solar
o e6lica y con almacenamiento en
baterias, la oferta de electricidad
del camping se puede ajustar de

biré el pago a través del proveedor
de la tarjeta y del CPO™.

Combinarlo con la generacién
de energia

También hay CPO que ofrecen
hacerse cargo de todos los costes
de las estaciones de carga y su
operacién, o contratos de leasing.
Con esta modalidad, el direc-

tor del camping solo necesita
instalar el suministro eléctrico.
Puesto que una estacion de carga

forma 6ptima a la demanda. Este
tipo de sistemas de gestion ener-
gética ofrece otras posibilidades,
por ejemplo almacenar también
la energia de la red eléctrica

en las baterias cuando sea mds
barata o en las horas de mds sol
para cargar con ella los vehiculos
durante el horario mds caro y por
las noches. En la mayoria de los
paises hay subvenciones para la
instalacién de paneles solares y el
almacenamiento de energia”.
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Estaciones de carga en las
parcelas

Segiin Bayings, las opciones de
recarga en las parcelas individua-
les dependen de la situacion. “Si
la zona de aparcamiento general
tiene suficientes estaciones de car-
ga, puede bastar con una conexion
protegida estandar de 3,7 kW. Los
campistas que necesiten una carga
rdpida podrdn acudir al aparca-
miento. Esto tiene la ventaja de
que reduce considerablemente

la inversi6n requerida. Se reco-
mienda, eso sf, tener un circuito
separado. El cilculo del precio se
puede realizar facilmente a través
del punto de carga o mediante un
contador y punto de pago centra-
lizado. Para los casos en que el
aparcamiento general disponga
de pocas estaciones de carga o
ninguna, probablemente el punto

kW en cada 7

de acampada sea la mejor opcion

de carga de 1

Por supuesto, las estaciones de
carga de las parcelas individua-
les también pueden combinarse
con la generacion de electricidad
mediante paneles solares y el
almacenamiento en pequenas
baterfas. Otra opcidn es agrupar
varias zonas para gestionar de
forma inteligente el suministro de
electricidad a las estaciones™.

Cémo estar preparado para el
futuro

Bayings advierte que no pode-
mos ignorar el hecho de que la
demanda de estaciones de ca

seguird creciendo. Especialmente
ahora que cada vez hay més
vehiculos eléctricos que pueden
llevar un remolque (o caravana)
y el alcance y la capacidad de

Sobre Michel Bayings
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Como direc le ca

mejor respuesta posible es indicar
claramente en su sitio web los
puntos de recarga disponibles
tanto en su camping como en los
alrededores. ;Dénde esta la esta-
cién de carga rdpida mas cercana?
.Y qué pueblos y ciudades de los
alrededores cuentan con puntos de
recarga? Suele haber alguno junto
a los supermercados. Sin duda,
esto influird positivamente en la
visita. Las opciones son muchas,
asi que a los propietarios de cam-
pings les convienen analizar bien
la situacién y estudiar las posi-
bles subvenciones. De ese modo,
podrén hacerse una idea clara de
la inversi6n necesaria. Esa es la
forma de sopesarlo adecuadamen-
te y estar bien preparado para el
futuro”, concluye Bayings

Michel Bayings es director de E-Mobility Consulting, una empresa neerlandesa
de consultoria especializada en infraestructuras de carga para la movilidad
eléctrica europea, aunque opera también fuera de Europa. Bayings vive en
Francia, se dedica a esta especialidad desde 2008 y se ha convertido en toda
una autoridad; asesora tanto a negocios como a gobiernos. Su empresa tiene
contactos con proveedores de estaciones de carga (CPO) y de servicios (MPS),
asi como con diversos proveedores de paneles solares y baterfas de almacena-
miento, en muchos paises.

Més informacion:
www.emobilityconsulting.com
michel.bayings@emobilityconsulting.com



